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~— TURBOHELICE E TURBOEIXO

Funcdo principal é girar uma hélice ou um rotor. Enquanto os
motores turbojato acionam avides pelo principio da propulsao a
jato (reacdo direta), os turboélices propelem a aeronave gracas as
hélices e no caso do turboeixo o rotor principal do helicoptero.

A maior vantagem do motor turboélice sobre o turbojato é com
respeito as decolagens e subida inicial, onde os jatos puros sao
mais deficientes.

O motor turboeixo é um motor a reacao, interligado a uma caixa
de transmissao, destinado a propelir helicopteros.

O motor turboélice ¢ um motor a reacao equipado com hélice,
destinado a cobrir a lacuna existente entre o motor convencional a
pistao e o motor turbojato, no tocante a velocidade e altitude de
vOoO.



» Os motores Turbo jatos superam as aeronaves com motores a jato
durante as decolagens e subida inicial

IMPORTANTE!!



MOTOR T-56

Motor Allison TS6
Serie I Serie I1

Apds os primeiros modelos experimentats, a primeira série a ser produzida constituiu a Em 1958 surgm a série II constituida pelos modelos militares T56-4-7, T56-4-8 &
serie I na qual se incluem os modelos militares T56-4-1 e T56-A-9 (instalados nas T56-A-10W (nstalados nas aeronaves Lockheed C-130B, E-24 e P-34,
aeronaves Lockheed C-1304 Hercules e YC-131C) e a verséo civil 501-D13 (instalados respectivamente) e os modelos cwvis 501-D22 e 501-D36 (instalados nas aeronaves
nas aeronaves Convair 580 e 5800 e Lockheed L-188 Electra). Lockheed CC-109 e L-382 Hercules).

Em 1965 surgiu a sénie I constitvida pelos modelos militares T56-4-14, T56-4-15, Em 1985 surgm a série IV constituida pelo modelo militar T56-4-427 (instalado na

T56-4-16 e T56-4-425 (nstalados nas aeronaves Lockheed P-3B, P-3C, CP-140, aeronave Lockheed E-2C) e o modelo civil 501-M71D (instalado na aeronave HTTB).
C-130H, E-2B, E-2C e C-2) e os modelos cvis 501-D224, 501-D22C e 501-D22G

{instalados nas aeronaves Super Convair 580, Lockheed L-100 e C-97).
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~— CARACTERISTICA DO MOTOR

Possui um compressor axial, uma se¢ao de combustdo, uma turbina, um
conjunto de torquimetro, uma caixa de acessorios e uma caixa de reducao.

Funciona com rotacao constante (100 % RPM) em todos 0s regimes de operacao,
as mudancas de poténcia ndo afetam as RPM do motor nem da hélice, ela fica
associada a TIT.

Por exemplo: Aumentando o de fluxo de combustivel, havera um aumento de
energia térmica disponivel na turbina. A turbina absorve e transmite a hélice, em
forma de torque, esse aumento de energia faz com que a hélice tende a aumentar
de rotacdo para absolver o aumento de torque. A tendéncia de aumento de
rotacdo da hélice é sentida pelo governador de controle de velocidade que
provoca o aumento do angulo das pas da helice para esta absolver o torque
ganho, mantendo as RPM em 1021 e a turbina em 13.820.

Fornece nas condicdes ISA e a 13.820 RPM uma poténcia maxima de 4910
ESHP (4591 SHP no eixo da hélice e 319 HP (800 libras de empuxo) no jato de
escapamento).
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COMPRESSOR-DIFFUSER SECTION
T56/5010 SERIES II & I
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ESQUADRA 501
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Compressor. Section

4 STAGES

|25 PSI OIFFUSER

g00° F

StH& 10TH [ g ey,

. Lol e g
STAGE P — ren e B o .
BLEED CLETEELELE WA
LALLES | ; " f.':,éri-~:.: d S
A R R .
| -4 - K -':I_ ] i
Lo mTapEi :
1AL |
- ".‘& | "il.-'-u.':- KL P '
) = e B i Y
g M) — TR A I
R L T 5
Bl ad e S 1
! PR A P | IR
i TR R R T !
. | e i ATR T R I
. o b : I
i | Lag B ding e I
P ‘1 .
e UL c
- L
O " Nh‘,j—'\.l—l‘l =

ACCESSORY DREILE

1.SFEED SEMSITIUE URALUE
2. SFEED SEMSIMG COMTREOL
J.ENGINE DOIL FUMHFS

4. FUEL FURF

S.FUEL COMNTROL

...........




14 STAGE AXIAL FLOW
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5TH & 10TH STAGE ACCELERATION
BLEED VALVES
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Combustion Section

COMEUSTION CHAMEBERS-E
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COMBUSTION SECTION
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» Sistema das cameras de combustao do motor ALISSON T-56 apresenta 6
cameras TUBOANULARES e 2 ignitores nas cdmaras 2 e 5.

IMPORTANTE!!

» Na regiao das turbinas o mor T-56 apresenta 14 termopares na saida das
camaras de combustao que controla a temperatura (TIT) para controle de
poténcia do motor.

IMPORTANTE!!



Turbine Section

4 STAGE TUREINE
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TURBINE SECTION SCHEMATIC
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POWER SECTION OIL SYSTEM

4 rolamentos: diant rolete e tras esfera
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ESQUADRA 501

CONJUNTO DA CAIXA DE ACESSORIOS
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SECCAO DO TORQUEMETER

A energia produzida pela seccao de poténcia é transmitidaa “GEAR
BOX” através do conjunto “TORQUEMETER” formado por:

* Caixa do torquemeter
*Veio de torque
*Veio de referéncia

* Pickup



Housing

Outer Shaft

LN Inner Shaft
=afety -6

Coupling

Torquemeter Assembly




s JORQUEMETER PICKUP ASSEMBLY

INNER OUTER
SHAFT SHAFT




REDUCTION GEARBOX ASSEMBLY
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ESQUADRA 501
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Na parte traseira da “gear box” esta tambéem
iInstalados alguns acessorios:

-Gerador AC

-Bomba hidraulica

-Conjunto do filtro e bomba de pressao de 6leo
-Motor de arranque

-Gerador taquimetro
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